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RB 68 forbindelsekontor i England

Av Jan Orvelind
Chef vid kontoret under borjan av 1960-talet

Vid stérre inkép av materiel hade Flygférvaltningen pa sextiotalet som regel férbindelse-
ingenjérer vid tillverkningsféretagen. I detta fall var Bristol Aircraft Ltd sammanhallande,
med Ferranti Ltd som stdrste delleverantér. Kontrakt skrevs darféor med Bristol Aircraft,
som ocksa hanterade de a&ndringar och modifieringar, som tillkom under tillverkningens
gang aven hos 6vriga leverantdrer. Det gallde ju hdr mycket komplicerad utrustning, och
leverantdrernas erfarenheter och kunskaper inom omradet var mycket stérre n de vi
hade i Sverige.

Arbetet for forbindelsegruppen bestod dels i att hantera modifieringarnas kostnader, dels
att knyta kontakter med de ledande konstruktérerna om teorier och prestande vad gallde
luftférsvar med luftvarnsrobotar. Vi kunde ocksa nagon gang rekommendera att viss
materiel skulle avbestallas, exempelvis “Sideloadern” fér lastning av robotar pa lastbil,
som inte hade vare sig fjadring eller differentialsparr och darfér fastnade pa ojamn och
hal mark. I stallet kunde svensk industri visa upp de nya lastbilskranarna, som férbluffa-
de engelsmannen.

Vad gallde modifieringar skulle Flygférvaltningen betala de som tillkom, medan t ex
Schweiz hade betalat mer vid inkdpet, vilket ocksd inkluderade alla kommande modi-
fieringar, som leverantdren inférde.

Bristol Aircraft kravde till en bdrjan ersattning for alla andringar. Vi havdade att vi hade
ett kontrakt med vissa prestanda stipulerade, och att vi enbart ville betala fér forbatt-
ringar. Man kunde ju da kanske riskera, att vi skulle fa en gammal standard, men vi
visste att man inte kunde ha tva standarder parallellt i tillverkningen. Detta blev en bitter
not for “Bristol” att svalja, men samarbetet férblev bra. Man férsokte ta igen en del pa
reservdelsdndringar, men det kontrollerade vi ocksa.

Rb 68 skulle ju inlemmas i det svenska luftbevaknings- och stridsledningssystemet. Royal
Air Force hade inte riktigt samma uppléggning i sina system, och hade vissa problem vad
gallde instyrning av belysningsradarn med data fran olika spaningsradarstationer. Detta
betydde att ett s6kprogram maste anvandes for belysningsradarn. I den férvantade
besvérliga stérningsmiljén vore detta hégst oldmpligt. Vi kunde papeka vid diskussion
med leverantdrens systemexperter, att felet antagligen berodde pa jordytans krékning.
Detta accepterades, och ett dataprogram togs fram, som korrigerade felen och som
accepterades av Flygforvaltningen. Vid de prov som sedan gjordes vid installationen,
visade sig felen vara férbluffande sma. Vi bidrog alltsa litet &ven pa systemsidan.

Tack vare den goda kontakten kunde ett besék ordnas pa Saab for Ferrantis tva ledande
experter pa malsdkningsradar och styrsystem. Det blev en intensiv diskussion, men
"hemligstdmpeln” 1&g tung dver det hela. Emellertid knéts vissa kontakter, som méjligen
bidragit till dagens samarbete mellan Saab och engelska féretag. Mdnga andra besék
gjordes ocksa, och vi fick héra att leverantérerna hade en mycket stor respekt fér svensk
teknik, organisation, ordning och reda, etc.
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FF forbindelsekontor i Bristol 1962 - 1963
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